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Stefan Drzewiecki —wynalazca todzi podwodnej M
Bi Polacy W -

(1843-1938)

Stefan Drzewiecki urodzit sig w 1843
roku we ws Kunca na Podolu. Pochodzit z
zamoznej szlacheckigj rodziny polskigj, od
wielu pokolen zaznaczajacej szabla i pidrem
swoja obecno$¢ w zyciu politycznym i
kulturalnym kraju. Dziadek Stefana
Drzewieckiego stuzyt jako oficer w oddziatach
Kosciuszki i Dabrowskiego, ojciec zas walczyt
w szeregach powstancow 1831 roku.

W 1859 roku ojciec zawidzt Stefana
do Francji, umieszczajac go w Paryzu w
szkole jezuitéw. Wychowankowie tego liceum
musieli ubiega¢ sie 0 bakaaureat, sktadajac
egzaminy przed komisja profesoréw z
Sorbony. Wobec tego nie kazdy zyskiwat
pozadany stopien naukowy. Profesorowie
Sorbony, ze wzgledu na rozlegta i gteboka
wiedze i btyskotliwe odpowiedzi nawszystkie
pytania wystawili Drzewieckiemu (za kazda
dyscypling) najwieksza ocene. Nastepnie
Stefan Drzewiecki wstapit na studia do
Centralng Szkoty Inzynierskigl w Autenil —
dosy¢ solidng wyzsze) uczelni techniczng.

Juz podczas studiow przejawit sie
jego wspanialy talent inzynieryjny. Jeden
wynalazek szedt za drugim i to w najroz-
nigjszych galeziach techniki. Jeszcze w 1867
roku Stefan Drzewiecki obmyslit pierwszy
licznik do dorozek, od ktorego wioda swoj
rdd liczniki samochodowe.

W 1873 roku na Wystawie Swia-
towej w Wiedniu mtody wynalazca zademon-
strowat regulator paraboliczny do maszyn
parowych oraz cyrkiel do wykreslania
przekrojow stozkowych. Otrzymat za te
wynalazki dwie nagrody. Wystawione byly tu
réwniez wykresy jego nowych projektow
dotyczacych doskonalenia okretow i zeglugi
morskigj. Rozwiazania te wzbudzity duze
zainteresowanie specjalistow marynarki
wojenng.

Z wielu ofert inzynier
wybral — rosyjska i juz wkrétce
znalazt sie u Wielkiego Ksiecia
Konstantego, nad brzegami Newy,
w Petersburgu, gdzie rzad stworzyt
mu idealne warunki pracy. | si¢ nie
zawi6dt. Z wiasciwa sobie energia
miody Polak zabiera sie do pracy i
juz wkroétce rosyjska marynarka
wojennai wojskaladowe i technika
cywilna moga wdraza¢ do praktyki
wynalazki, o ktérych inni mocarst-
wamogly tylko marzy¢. Drzewiecki
zbudowat m.in. przyrzad kreslacy
automatycznie na mapie droge,
ktora okret przebiega na morzu.

Wojna rosyjsko-turecka
1877-1878 przerywa te jego
dzialalnos¢. Drzewiecki zaciaga Sie
bowiem na ochotnika do wojska w
randze szeregowego marynarza
uczestniczy potyczkach bojowych
na parostatku ,Westa’. Bierze
udziat m.in. w artyleryjskim
pojedynku tego okretu z tureckim
pancernikiem, podczas ktorego
zgingta potowa zatogi, zaréwno
rosyjskiej, jak i tureckiej. Za odwage
Drzewiecki dostaje zotnierski krzyz $w.
Jerzego. W tym tez czasie rodzi Sie w jego
umysle idea skonstruowania todzi podwodne,
jako skutecznego srodka prowadzenia dziatan
wojennych.

Pierwsza 16dz  podwodna,
skonstruowana przez Drzewieckiego, liczyta
4 metry dtugosci, miata gwintowana, $rube
napedzana nogami jednego cztowieka, ktory
wiasciwie stanowit cata zatogg tego mini-
okretu. Drzewiecki poczatkowo ptywat ta
lodzia w porcie Odessy, pozni€j
zademonstrowat jej mozliwosci na jeziorze
Bialym w Gatczynie koto Petersburga.
Wynalazek ten zauwazono i wyasygnowano
na jego doskonalenie odpowiednie kwoty
pienigzne. Nastgpny model (znacznie
zmodernizowany) wybudowany po paru
miesiacach byt juz szesciu metréw diugosci,
a zaloga skladala sie z czterech osdh. Owa
16dz zostata wyposazona w dwa aparaty do
miotania min i w peryskop réwniez
skonstruowany przez Drzewieckiego. Na
mocy decyzji rosyjskiego ministerstwa wojny
w trybie pilnym, w ciagu niespetna roku,
wyprodukowano 50 takich todzi, ktére
kursowaly nastepnie na redzie kronsztackim.
Tak grozngl podwodneg) broni morskig nikt
na swiecie jeszcze nie posiadat. Gdy sie
pojawily pierwsze akumulatory, wynaazca
przerobit swoja 16dz, zainstalowat na niej
silnik elektryczny. Zmniejszony model miat
juz tylko dwuosobowa zaloge i moc jednego
konia mechanicznego, przy ktérg szybkoseé,
oczywiscie nie mogla by¢ wysoka. Jednak
wykonane juz wowczas prace inzynieryjne
stawigja Stefana Drzewieckiego w szeregu
najwybitnigjszych wynalazcow.

W 1882 roku Drzewiecki udaje si¢
do Paryza, gdzie interesuje sie sprawami

lotnictwa, czyli — jak to wowczas nazywano —
awiatyki. W tym roku po powrocie do Rogji
zostaje wybrany na zastepce przewod-
niczacego sekcji lotniczej Rosyjskiego
Towarzystwa Technicznego. Drzewiecki staje
si¢ jednym z najbardzig czynnych dziataczy
towarzystwa. Dla poczatku zaczal bada¢ lot
ptakéw, co stanowito jakby wprowadzenie w
teorie lotnictwa. W tym czasie ukazuja sie
drukiem dwie wazne rozprawy naukowe
Drzewieckiego — , O oporze powietrza w
zastosowaniu do lotu ptakéw i aeroplanow”
oraz ,Aeroplany w przyrodzie. Proba nowej
teorii lotu”. Druga z tych prac zadedykowat
Mendelgjewowi, ktory w tym czasie réwniez
interesowat sie¢ zagadnieniami lotéw
powietrznych.

Na marginesie gtéwnych w tym
Czasie zainteresowan, zwiazanych z lotami
powietrznymi, konstruuje Drzewiecki
wyrzutnie min oraz torpedowiec. Te nowa-
torskie rozwiazania zostaja natychmiast
wykorzystane przez marynarkg Rogji, czyniac
Z nigj nginowoczesnigjsza armadg Swiata.

W 1898 roku namigdzynarodowym
konkursie w Paryzu Drzewiecki otrzymat
pierwsza nagrode za projekt niezatapialnej
todzi podwodnej o wypornosci 120 ton, z
silnikiem parowym, obliczona na 12-osokowsa
zalogg.

Tematem jego badan byto réwniez
zagadnienie, zwiazane z budowa silnika
samolotowego. Drzewiecki wysunat kon-
cepcje $migta i udowodnit zasadnosé¢ tego
rozwiazania zarbwno matematycznie, jak i
eksperymentalnie. Wprowadzone przez niego
do obiegu naukowego pojecie,, modut $migha’
i dzi$ jest wykorzystywane przez specjaistow.
W 1910 roku Stefan Drzewiecki opublikowat
prace , Sruby powietrzne”, w ktérej po raz
pierwszy w dzigjach lotnictwa rozwinat teorig
smigta. Teoria Drzewieckiego okazata sie
wyjatkowo przydatna dla obliczen inzy-
nieryjnych i znalazta powszechne zasto-
sowanie w budowie zaréwno samolotow, jak
i $Smigtowcow. Slynny naukowiec rosyjski A.
Krytow nazywat Drzewieckiego , wybitnie
utalentowanym inzynierem — wynalazca”.
Stefan Drzewiecki, jako pierwszy w $wiecie,
opracowat teorie lotu slizgowego oraz teorie
srub okretowych, opatentowat sposob
samoczynnej stabilizacji ptatowcow, smigto
0 samoczynngj regulacji predkosci obrotowsy,
wage aerodynamiczna oraz turbing wodng o
doptywie bocznym.

Podobnie jak jego dziadek Jozef,
zachowat Stefan Drzewiecki do ostatnich dni
diugiego, prawie 95-letniego, zycia zdolnos¢
do pracy i jasna mysl. Przez cate zycie holdo-
wat znakomity inzynier zasadzie iz ,, praca jest
powotaniem najlepszych i wykazywat
pracowitosé¢, ktéra wprawiala w ostupienie
kazdego, kto go obserwowat”.

Sily opuscity wielkiego wynaazce
techniki dopiero na kilka dni przed kresem
jego ziemskig podrozy, ktéra skonczyt w
kwietnia 1938 roku.
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